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Rozdziat 1
Wprowadzenie

1.1 Informacje ogdine

Niniejsza Instrukcja przygotowana zostata z my$lg o uzytkownikach pracujgcych z
Symulatorem HB1101 FNTP Il MCC, zwanego dalej Symulatorem. Znajdziesz tu liste
procedur i zasad bezpiecznego uzytkowania, w tym procedury uruchamiania, pracy i
wytgczania Symulatora.

Symulator, zob. llustracja 1-1, stanowi alternatywe dla pilotéw do szkolenia praktycznego
w powietrzu. Dzieki mozliwosci pracy w roznych trybach, jest w stanie imitowac¢ rzeczywiste
zachowanie i systemy prawdziwego samolotu. Umozliwia tym samym konfiguracje zadan
szkoleniowych, ich monitorowanie, ocene i zapisywanie (nagrywanie).

Do prac konserwacyjnych oraz obstugi symulatora dopuszczeni mogg zosta¢ wytgcznie
odpowiednio przeszkolone osoby (technicy i instruktorzy).

Podczas uzytkowania symulatora personel zobowigzany jest stosowac¢ wytyczne niniejszej
Instrukcji oraz przywotane w niej uwarunkowania techniczne.

Naruszenie wymagan Instrukcji moze prowadzi¢ do uszkodzenia symulatora, a tym samym
powaznych strat materialnych oraz — w skrajnych przypadkach — stanowi¢ zagrozenie dla
zdrowia uzytkownika.

Producent zastrzega sobie wszelkie prawa do dokumentacji. Zabronione jest kopiowanie
i przekazywanie jakiejkolwiek czesci niniejszego dokumentu, w tym tworzenie
elektronicznych, mechanicznych lub innego rodzaju kopii, bez pisemnej zgody spotki
SIMVISION Simulatoren Vertriebs GmbH.

Niedozwolone sg proby ingerencji w oprogramowanie lub osprzet symulatora. Konfiguracja
powinna pozostawacC zawsze w zgodzie z aktualng dokumentacjg techniczng. Zabrania
sie instalowania jakiegokolwiek oprogramowania komputerowego, ktére nie pochodzi
od SIMVISION Simulatoren Vertriebs GmbH. Wszelkie zmiany konfiguracji podlegajg
zatwierdzeniu producenta.
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ICN-FNPT-A-000000-A-simvi-00300-A-01-1

llustracja 1-1 Symulator FNPT || MCC

1.2 Wskazéwki bezpieczenstwa i eksploatacji dla
uzytkowania i obstugi symulatora

\\\\\\\\\\\\\\\\§

\ OSTRZEZENIE \

AN SN NN NN NN SN RN
Nalezy przestrzega¢ wskazéwek bezpieczenstwa okreslonych
w dokumentacji w celu zapobiezenia obrazeniom oséb lub
uszkodzeniu symulatora. Producent zastrzega sobie prawo do
wylaczenia symulatora z gwarancji w przypadku niestosowania
sie do wskazéwek bezpieczenstwa.

\NN\NMNNNNNTNTYTTYTYTTYTh®Wh\wh\ewyy

\ OSTRZEZENIE \

AN SN NS NN NN { NN NN
Nalezy wykonywaé tylko opisane w dokumentacji czynnosci.
To, co jest podane w dokumentacji — jest zatwierdzone przez
producenta, a czego nie podano w dokumentacji — jest
zabronione. Producent zastrzega sobie prawo do wylgczenia
symulatora z gwarancji w przypadku niestosowania sie do
powyzszej wskazowki.
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Wskazowki bezpieczenstwa i eksploatacii:

— Instruktor i student muszg posiada¢ wiedze na temat dziatania przyrzgdéw i systemow
samolotu oraz sterowania nimi. Dokumentacja obejmuje tylko opis symulowanych
urzgdzen i systemow oraz sterowanie nimi. Opis i sterowanie uzupetnione sg pojeciami
w jezyku angielskim, uzywanymi w rzeczywistych samolotach. Urzadzenia i pulpity
sterownicze symulujg funkcje opisane w niniejszej dokumentaciji.

— Obstuga symulatora (instruktor i technik) musi by¢ przeszkolona przez producenta.

— Obstuga symulatora musi przestrzegaé wszystkich wskazéwek i procedur opisanych w
dokumentac;ji.

— Jezeli nie wystepujg ryzyka obrazen oséb lub uszkodzenia symulatora, obstuga nie
moze wytgczy¢ symulatora przyciskiem awaryjnym. Producent zastrzega sobie prawo
wytgczenia symulatora z gwarancji w przypadku nie stosowania sie do powyzszej
wskazdwki.

— Instruktor musi przeprowadzi¢ ze studentem instruktaz (Briefing), zanim wstgpi do
symulatora. Instruktaz obejmuje wskazdéwki bezpiecznej eksploatacji symulatora oraz
planowanie wtasnego lotu.

— Po zakonczeniu dnia lotnego instruktor musi dokona¢ wpisu do dziennika symulatora.

— Student wchodzi do kabiny pilota dopiero na polecenie instruktora oraz po wtgczeniu
symulatora.

— Studentowi nie wolno wtgczaé symulatora.
— W kokpicie nie moze przebywac wiecej niz dwoch uzytkownikdw.
— Symulator moze by¢ uzywany jedynie w obecnosci instruktora.

— Instruktorowi nie wolno opusci¢ pomieszczenia symulatora, pozostawiajgc studenta i
symulator bez dozoru.

— Instruktor swoim sterowaniem musi zapewnic prawidtowe dziatanie systemow symulatora.

— Nie wolno odfgcza¢ symulatora od sieci elektrycznej - grozi to uszkodzeniem
akumulatorow. W przypadku przerwy w zasilaniu energig elektryczng nalezy sprawdzic
stan natadowania akumulatoréw.

— W przypadku wystgpienia usterki nalezy natychmiast wstrzymac eksploatacje symulatora
i obstuga musi sie skontaktowac z serwisem producenta. Usterke moze usungc wytgcznie
serwis producenta. Obstuga dokona wpisu o usterce do dziennika symulatora.

— Obstuga musi utrzymywac czystos¢ i porzgdek w miejscu symulatora.

Podczas pracy z symulatorem nalezy stosowac sie do zalecen i wymagan niniejszej
Instrukciji.

Przed rozpoczeciem pracy z symulatorem, nalezy wykonac test systemoéw. Jezeli znalaztes
usterke, nie korzystaj z symulatora az do czasu jej usuniecia. Pamietaj, ze ingerencji
technicznych dokonywac¢ moze tylko upowazniony i przeszkolony personel. Odtgczanie
przewoddw uziemienia symulatora jest zabronione.

W okresie gwarancyjnym nie wolno:

— Demontowac badz naprawia¢ urzadzen znajdujgcych sie w szafie technicznej RACK.
— ZamieniaC monitorow na stanowisku instruktora.

— Ingerowac bgdz dokonywac napraw tablicy przyrzgdéw w kokpicie.
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— Naprawia¢ bgdz wymieniac przyrzady radionawigacyjne.

— Dokonywac przerébek projektora danych (obrazu).

— Zmienia¢ konfiguracje dowolnej z cze$ci symulatora.

— Demontowac czesci bgdz podzespoty za wyjgtkiem jak okreslono w tej Instrukcji Obstugi.
— Ingerowac lub zmienia¢ konfiguracje systemu bez wyraznej zgody producenta.

— Ingerowac¢ w oprogramowanie.

— Instalowac jakiekolwiek oprogramowania

— Podtagczac jakiekolwiek urzgdzenia peryferyjne, ktore nie zostaty dostarczone przez
producenta, w tym szczegdlnie pamieci typu flash.

— W jakikolwiek sposob ingerowac¢ lub przerabiacC instalacje elektryczng symulatora i
obwody bezpiecznikow.

1.3 Uwagi, przestrogi i ostrzezenia

Uwagi, przestrogi i ostrzezenia sg podawane w catej instrukcji. Interpretacja ich jest
nastepujaca:
§\\\\\\\\\\\\\\\§

\ OSTRZEZENIE \

AN SN NS NN NN { RN
Informacja, ktérej zlekcewazenie moze skutkowa¢ powaznymi
uszkodzeniami badz prowadzi¢ do zniszczenia silnika lub
narazenia na niebezpieczenstwo personelu.

PRZESTROGA

Informacja podana dla podkreslenia znaczenia niektérych
postanowien lub dla przeciwdziatania mozliwosci uszkodzenia
silnika lub agregatow.

Uwaga
Szczegdlnie interesujgca informacja, ktéra moze utatwiaé uzytkowanie
wyposazenia.

Copyright © by SIMVISION Simulatoren Vertriebs GmbH
Strona 14 Applicable to: FNPT Il MCC

Issue Number: 001




SIMVISI®N

simulation training technology

Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

FNPT I MGG

SYMULATOR HiBIRD

Rozdziat 2
Samolot

2.1 Informacje ogodlne

FNPT jest symulatorem pozwalajgcym na skonfigurowanie:

— samolotu jednosilnikowego z silnikiem ttokowym;

— samolotu dwusilnikowego z silnikami ttokowymi;

— samolotu dwusilnikowego z silnikami turboodrzutowymi.

2.2 Samolot jednosilnikowy z silnikiem tlokowym

Typowym samolotem jednosilnikowym z silnikami ttokowymi jest np. Cessna.

2.2.1 Silnik ttokowy samolotu

Dane techniczne silnika ttokowego samolotu jednosilnikowego zawarte sg w Tabela 2—1.

Tabela 2—1 Silnik samolotu

Opis Parametry

Typ silnika szesciocylindryczny silnik ttokowy w
uktadzie boxer, z zasilaniem wtryskowym,
chtodzony powietrzem

Moc silnika:

— moc maksymalna tymczasowa (przez
5 minut — podczas startu)

300 KM przy 2 700 obr/min.

— moc maksymalna trwata

285 KM przy 2 650 obr/min

Moc znamionowa:

— na poziomie morza 200 BPH
— obroty znamionowe 2 650 obr\min
— cylinder 4,438 mm
— skok 3,875 mm

Applicable to: FNPT Il MCC
Issue Number: 001
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Tabela 2—1 Silnik samolotu (cont'd.)

Opis Parametry
— pojemnos¢ skokowa 360 cu in
— stopien sprezania 7,5:1

2.2.2 Smigto samolotu
Dane techniczne smigta silnika ttokowego zawarte sg w Tabela 2—-2.

Tabela 2-2 Smigto samolotu

Opis Parametry

Typ $migta statoobrotowe, nastawiane hydraulicznie, z
mozliwoscig przestawienia w chorggiewke

Liczba topat 2

Srednica maksymalna $migta 76 in

Srednica minimalna $migta 75 1in

2.2.3 Instrumenty

Tablica przyrzgdéw samolotu jednosilnikowego z silnikiem ttokowym oraz uktad pulpitow
sterowniczych i sterownikédw pokazane sg na llustracja 2-1 i llustracja 2-2. Opis
poszczegolnych przyrzadow zob. Instrukcja uzytkowania symulatora dla instruktora i
studentow.
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llustracja 2—1 Samolot jednosilnikowy wyposazony w przyrzady standardowe
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llustracja 2-2 Samolot jednosilnikowy wyposazony w przyrzgdy elektroniczne EFIS
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2.2.4 Osiagi samolotu

2.2.41 Czas, paliwo i dystans na wznoszeniu

2.241.1 Wznoszenie maksymalne

Warunki:

— Klapy SCHOWANE, 2 650 obr/min.

— Dzwignia przepustnicy w potozeniu maksymalnym.

— Zastonki silnika otwarte.

— Dzwignia sktadu mieszanki paliwa ustawiona dla temperatury standardowe;.
Zuzycie paliwa podane jest w Tabela 2-3.

Tabela 2-3 Ustawienia sktadu mieszanki paliwowej

Wysokos¢ cisnieniowa [ft] (stopy) Zuzycie paliwa [GPH] (galonéw na
godzineg)

poziom morza 23

4 000 21

8 000 19

12 000 17

16 000 15
Uwagi:

a. Nalezy dodac¢ 2,0 galony paliwa do uruchomienia silnika, kotowanie i start.

b. Nalezy zwiekszy¢ wartos¢ czasu, paliwa i dystans o 10 % na kazde 10° powyzej
temperatury standardowej.

c. Wartosci odlegtosci podano dla warunkéw bezwietrznych.
d. Wszystkie przedstawione wyrazono w KIAS.
Zuzycie paliwa, czas lotu i zasieg podane sg w Tabela 2—4.

Tabela 2-4 Zuzycie paliwa, czas lotu i zasieg

Wysokos¢ | Predkosé | Temperatura| Predkosé Czas Zuzyte Dystans

cisnieniowa| lotu [F] wznoszenia | [min.] paliwo [Nm]
[KIAS] [ft/min] [gal.]

SL) 15 83 1150 0 0 0

2 000 11 82 1 060 2 0,7 2

4 000 7 81 960 4 1,4 5

6 000 3 81 865 6 2,1 8

Copyright © by SIMVISION Simulatoren Vertriebs GmbH
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Tabela 2—4 Zuzycie paliwa, czas lotu i zasieg (cont'd.)

Wysokos¢ | Predkos¢ | Temperatura| Predkosé Czas Zuzyte |Dystans
cisnieniowa| lotu [F] wznoszenia | [min.] paliwo [Nm]
[KIAS] [ft/min] [gal.]

8 000 —1 80 770 8 2,9 11

10 000 -5 80 680 11 3,8 15

12 000 -9 79 585 14 4,7 19

14 000 -13 79 490 18 57 24

16 000 -17 78 390 23 6,9 30

SL — oznacza wysokos¢ bezwzgledng poziomu morza

2.2.41.2 Redkosci przeciggniecia

Warunki:
— Moc zdtawiona.
Uwagi:

a. Maksymalna utrata wysokosci zwigzana z wyprowadzaniem z przeciggniecia wynosi
okoto 150 ft.

b. Wartosci predkosci KIAS sg przyblizone.
Maksymalne tylne potozenie srodka ciezkosci podane jest w Tabela 2-5.

Tabela 2-5 Maksymalne tylne pofozenie Srodka ciezkoSci

Kat przechylenia

Wychylenie 0 deg. 30 deg. 45 deg.
klap KCAS | KIAS KCAS | KIAS KCAS |KIAS
Schowane 55 59 67

MID 50 54 62

DOWN 44 48 56

2.2.41.3 Zuzycie paliwa

W celu okreslenia zuzycia paliwa i osiggdw samolotu uwzgledniono warunki przelotowe.
Warunki:

— Standardowe warunki dzienne.

— Do przelotu zalecana mieszanka uboga.

Uwagi:

a. Przedstawiono maksymalny wydatek paliwa dla 75 % mocy silnika, dla kazdej z
wysokosci. Zmniejszenie mocy bedzie skutkowac¢ zmniejszeniem wydatku paliwa.

Zuzycie paliwa podane jest w Tabela 2—6.
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Tabela 2—6 Zuzycie paliwa

Wysokosé Obroty silnika tadowanie [inHg] | Zuzycie paliwa
przelotowa [ft] [obr/min] [GPH]

2 000 2 550 25 16,4

4 000 2 550 24 16,3

6 000 2 550 23 15,4

8 000 2 550 22 15,0

10 000 2 550 20 13,7

12 000 2 550 18 12,4

2.241.4 Landing distance

With flap travel limited to DOWN (maximum), expect 5% increase in landing distances.

Increase approach speed by 1 KIAS.

2.2.5 Ograniczenia samolotu

Ograniczenia predkosci w locie podane jest w Tabela 2—7.

Tabela 2—7 Ograniczenia predkoSci w locie

Opis Parametry
VNE — predkosé nigdy nieprzekraczalna 163 KIAS
VNo — maksymalna projektowa predkos¢ 147 KIAS
przelotowa

Vre — maksymalna predkosc lotu z 90 KIAS
wypuszczonymi klapami

Ve — maksymalna predkos¢ z wysunietym | 163 KIAS
podwoziem

VLo — maksymalna predkos¢ otwierania 128 KIAS
podwozia

V0o - maksymalna predkos¢ chowania 128 KIAS
podwozia

KIAS — predkos¢ wskazywana w weztach (Knots Indicated Airspeed)

Oznakowanie predkosciomierza podane sg w Tabela 2-8.

Tabela 2-8 (Oznakowanie predko$ciomierza

Opis Parametry
Biaty tuk 30 — 85 KIAS
Zielony tuk 44 — 128 KIAS

Applicable to: FNPT Il MCC
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Tabela 2-8 Oznakowanie predkosciomierza (cont'd.)

Opis Parametry
Z6tty tuk 128 — 163 KIAS
Czerwona linia 163 KIAS

Limity i ograniczenia zespotu napedowego podane sg w Tabela 2-9.

Tabela 2-9 Limity i ograniczenia zespotu napedowego

Opis Parametry
Ograniczenia eksploataciji silnika do

startu i eksploatacji ciggtej:

— moc maksymalna nie dtuzej niz 5 minut

— startowa 300 BHP

— ciggta 285 BHP (szacunkowo)

Maksymalne obroty silnika:

— przy starcie maksymalnie przez 5 min.

2 700 obr/min

— obroty ciggte

2 650 obr/min

— maksymalna temperatura gtowic 500 °F
cylindrow
— maksymalna temperatura oleju 245 °F

Oznakowanie przyrzgddéw zespotu napedowego podane jest w Tabela 2—-10.

Tabela 2-10 Oznakowanie przyrzgdow zespotu napedowego

Opis

Parametry

Obrotomierz:

— zakres wskazan

600 — 2 700 obr/min

— stale dopuszczalny zakres eksploatacji —
tuk zielony

1 970 — 2 650 obr/min

— maksymalne dopuszczalne obroty —
czerwona kreska

2 700 obr/min

Temperatura oleju:

— normalna eksploatacyjna — zielony tuk

100 — 245 °F

— maksymalna wartos¢ — czerwona kreska

245 °F

Temperatury gtowic cylindrow:

— normalna eksploatacyjna — zielony tuk

200 - 500 °F

— maksymalna wartos¢ — czerwona kreska

500 °F

Strona 2-8
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Tabela 2-10 Oznakowanie przyrzgddéw zespotu napedowego (cont'd.)

Opis Parametry

Cisnienie oleju:

— minimalna warto$¢ — czerwona kreska 20 PSI

— normalny zakres eksploatacyjny — tuk 50 — 90 PSI
Zielony

— maksymalna dopuszczalna warto$¢ — 100 PSI
czerwona kreska

Inne ograniczenia podane sg w Tabela 2—11.

Tabela 2-11 Inne ograniczenia

Opis Parametry
Ustawienie klap:

— zalecony zakres dla startu od 0 do MID

— zalecany zakres dla lgdowania od 0 do DOWN

2.3 Samolot dwusilnikowy z silnikami ttokowymi

Typowym samolotem dwusilnikowym z silnikami ttokowymi jest np. Cessna.

2.3.1 Silnik ttokowy samolotu

Dane techniczne silnika ttokowego samolotu dwusilnikowego sg identyczne z danymi silnika
ttokowego samolotu jednosilnikowego, zob. Tabela 2—-1.

2.3.2 Smigto samolotu

Dane techniczne smigta silnika ttokowego samolotu dwusilnikowego sg identyczne z danymi
Smigta samolotu jednosilnikowego, zob. Tabela 2—2.

2.3.3 Instrumenty

Tablica przyrzgdéw samolotu dwusilnikowego z silnikami ttokowymi oraz uktad pulpitow
sterowniczych i sterownikbw pokazane sg na llustracja 2-3 i llustracja 2—4. Opis
poszczegolnych przyrzadéw zob. Instrukcja uzytkowania symulatora dla instruktora i
studentow.

Copyright © by SIMVISION Simulatoren Vertriebs GmbH
Applicable to: FNPT Il MCC Strona 2-9

Issue Number: 001




FNPT Il MGG AL L

SYMULATOR HiBIRD

Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

oo &

TEEEEEEEREE

DEEER o
p=cus=aly

[averarael
00 pagaa
PoYote alnlalnlal

(TYPOWY WIDOK)

ICN-FNPT-A-000000-A-simvi-00032-A-01-1

llustracja 2-3 Samolot dwusilnikowy wyposazony w przyrzgdy standardowe
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llustracja 2—4 Samolot dwusilnikowy wyposazony w przyrzgdy elektroniczne EFIS
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2.3.4 Osiagi samolotu

Tabela 2—-12 Stall speeds

Flaps 0° Angle of bank 30° Angle of bank.
Schowane 68 KIAS 72 KIAS
MID 64 KIAS 68 KIAS
DOWN 60 KIAS 64 KIAS
Takeoff

— Ground Roll = 870 ft
— Over 50 ft obstacle = 1 240 ft

Climb

— Rate Of Climb = 1 300 fpm
— Rate Of Climb (One Engine) = 225 fpm

Ceiling

— Ceiling = 23 000 ft
— Ceiling (One Engine) = 10 400 ft

Landing

— Ground Roll = 1 380 ft
— Over 50 ft obstacle = 2 110 ft

2.3.5 Ograniczenia samolotu
Ograniczenia predkosci w locie podane sg w Tabela 2—13.

Tabela 2-13 Ograniczenia predkoSci w locie

Opis Parametry
VNE — predkosc¢ nigdy nieprzekraczalna 195 KIAS
VNo — maksymalna projektowa predkosc¢ 163 KIAS
przelotowa

Vre — maksymalna predkosc lotu z 107 KIAS

wypuszczonymi klapami

Ve — maksymalna predkos¢ z wysunietym | 130 KIAS
podwoziem
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Tabela 2—13 Ograniczenia predkosci w locie (cont'd.)

Opis Parametry
Vo — maksymalna predkosé chowania 130 KIAS
podwozia

VEer - predkos¢ najlepszego wznoszenia 89 KIAS

KIAS — predkos$¢ wskazywana w weztach (Knots Indicated Airspeed)

Oznakowanie predkosciomierza podane jest w Tabela 2—14.

Tabela 2-14 Oznakowanie predko$ciomierza

Opis Parametry
Biaty tuk 61 — 107 KIAS
Zielony tuk 63 — 163 KIAS
Z6tty tuk 163 — 195 KIAS
Czerwona linia 195 KIAS

Limity i ograniczenia zespotu napedowego samolotu dwusilnikowego z silnikami ttokowymi
sg identyczne z danymi silnika ttokowego samolotu jednosilnikowego, zob. Tabela 2-9, zas
ci$nienie oleju podane jest w Tabela 2—-15.

Tabela 2—15 Ci$nienie oleju

Opis Parametry
Cisnienie oleju:

— minimalne 20 PSI

— maksymalne 115 PSI

Oznakowanie przyrzgdéw zespotu napedowego podane jest w Tabela 2—-16.

Tabela 2-16 Oznakowanie przyrzgdow zespotu napedowego

Opis Parametry

Obrotomierz:

— zakres wskazan 1 500 — 1 970 obr/min

— stale dopuszczalny zakres eksploatacji — [ 1 970 — 2 700 obr/min
tuk zielony

— maksymalne dopuszczalne obroty — 2 700 obr/min

czerwona kreska

Temperatura oleju:

— normalna eksploatacyjna — zielony tuk 100 — 245 °F
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Tabela 2-16 Oznakowanie przyrzgddéw zespotu napedowego (cont'd.)

Opis Parametry

— maksymalna wartos¢ — czerwona kreska | 245 °F

Temperatury gtowic cylindréow:

— normalna eksploatacyjna — zielony tuk 200 - 500 °F
— maksymalna wartos¢ — czerwona kreska | 500 °F

Cisnienie oleju:
— minimalna warto$¢ — czerwona kreska 20 PSI

— normalny zakres eksploatacyjny — tuk 50 — 80 PSI
zielony

— maksymalna dopuszczalna wartos¢ — 115 PSI
czerwona kreska

Inne ograniczenia samolotu dwusilnikowego z silnikami ttokowymi sg identyczne z
ograniczeniami silnika ttokowego samolotu jednosilnikowego, zob. Tabela 2—-11.

2.4 Samolot dwusilnikowy z silnikami
turboodrzutowymi

Typowym samolotem dwusilnikowym z silnikami turboodrzutowymi jest np. Cessna Citation,
Lerjet.

Podstawowe parametry samolotu zawarte sg w Tabela 2-17.

Tabela 2-17 Podstawowe parametry samolotu

Opis Parametry

Wymiary:

— dtugosc 14,3 m

— wysokos¢ 45m

— rozpietosc skrzydet 15,3 m

— masa samolotu pustego 7 600 LBS

— maks. masa samolotu do startu 12 450 LBS

— masa paliwa 2 485 LBS na kazdy zbiornik
— pojemnosc¢ zbiornikow paliwa 369 gal na zbiornik

Start i lgdowanie:

Do startu i do lgdowania koniecznym jest odtgczenie autopilota oraz systemu ttumienia
holendrowania.

— maks. wysokosc¢ przelotowa FL 320
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Tabela 2-17 Podstawowe parametry samolotu (cont'd.)

Opis Parametry

— skfadowa boczna wiatru do startu 23 KNOTS
(demonstrowana, bez ograniczen)

— maks. temperatura otoczenia dla +50 °C
uzytkowania samolotu (na poziomie
morza)

— min. temperatura otoczenia dla -40 °C
uzytkowania samolotu (na poziomie
morza)

Rozruch:

— z akumulatora poktadowego 3 uruchomienia na godzine

(ograniczona pojemnosc) W przypadku wiekszej liczby uruchomien

koniecznym jest wykonanie kontroli stanu
natadowania akumulatora.

— minimalna temperatura oleju do startu +40 °C

Ustalanie (sterowanie) cisnieniem w
kabinie:

— zakres sterowania (przy wykorzystaniu [0 — 8,9 psi
obu upustow)

241 Zatwierdzone warunki uzytkowania samolotu

Samolot Generic Jet zostat dopuszczony do wykonywania lotow w dzieh i w nocy, w
warunkach VFR i IFR. Dopuszcza sie eksploatacje w warunkach oblodzenia.

Akrobacja oraz korkocigg zamierzony — zabronione.

Niezamierzone przeciggniecia dopuszczalne powyzej FL 250 lub przy parametrach pracy
silnika pomiedzy 61 % N1 a 65 % N1.

2.4.2 Silnik samolotu

Na samolocie, w czesci ogonowej, zabudowano dwa silniki turbowentylatorowe. Sg to lekkie
silniki dwuprzepywowe, o srednim wspotczynniku dwuprzeptywosci. Kazdy silnik rozwija
cigg rzedu 1 900 LBS, oszacowany dla warunkéw poziomu morza, przy temperaturze 72 °F
(22 °C).
Gtéwne sekcje silnika:

a. Wiot i wentylator.

b. Sprezarka.

c. Komora spalania.

d. Turbina.
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e. Wylot.
f. Agregaty.

24.21 Sekcja wlotu i wentylatora

W tej sekcji znajdujg sie:
— wlot powietrza;
— zespot wentylatora.

Wilot powietrza rozdzielony jest na dwa koncentryczne kanaty, z ktérych jeden stanowi
obejsciowy kanat powietrza petnej dtugosci, a drugi jest kanatem wlotu powietrza do silnika.

Zespot wentylatora sktada sie ze:

— stozka kierujgcego;

— stojanu wentylatora;

— pojedynczego wirnika osiowej sprezarki oraz dwéch zestawow kierownic.

24.2.2 Sekcja sprezarki

Sekcje tg stanowig sprezarki cisnienia niskiego i wysokiego.
Sprezarke niskiego cisnienia, sktadajagcg sie z:

— wirnika i nieruchomej kierownicy;

— stanowi osiowy zespot wentylatora;

— sprezajgcy i przyspieszajgcy przeptyw powietrza przez silnik.

Relatywnie duza masa powietrza przyspieszana jest do niskiej predkosci i przettaczana do
strefy bypass ductu.

Kanat zewetrzny wentylatora przyspiesza relatywnie duzg mase powietrza do niskiej
predkosci w bypass duct. Wewnetrzny kanat wentylatora przeyspiesza z kolei powietrze
ptyngce w strone booster stage. Ten stopien wydtuza jedynie droge powietrza i ma
za zadanie zwiekszy¢ jego ci$nienie cisnienie przed dotarciem do sprezarki wysokiego
cisnienia.

Stopien sprezania jest roznicg cisnien masy powietrza pomiedzy bypass ductem a rdzeniem
silnika i wynosi w przyblizeniu 3.3:1. W warunkach poziomu morza wentylator pobiera
okoto 75 % catkowitej mocy. Na kazdy funt tadunku powietrza przeptywajgcego przez silnik,
3,3 funta przeptywa poprzez bypass duct.

Sprezarka wysokiego cisnienia to jednostopniowy, od$srodkowy ukfad otrzymujgcy tadunek
powietrza sprezony w booster stage. Jego zadaniem jest zwiekszy¢ cisnienie i zmienic
kierunek przeptywu.

24.2.3 Sekcja komory spalania

Ta sekcja sktada sie z pojedynczej komory spalania.
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Doktadna objetos¢ tadunku powietrza wprowadzana jest do komory spalania. Paliwo jest
dodawane poprzez zespot wiryskiwaczy, ktory w sposédb ptynny rozpyla paliwo do przestrzeni
komory. Rozprezajgce sie oraz przyspieszajgce gazy sg kierowane na turbine.

Dziat spalania zawiera pokrywke komory spalania, miotarke paliwowa, startowg dysze
paliwowg oraz komore spalania/zespo6t dyszy turbiny wysokoci$nieniowej. Gdy sg
zainstalowane, czes$ci te formujg komore spalania, minimalizujgc zuzycie zewnetrznych
rur oraz pojedynczych dysz rozpylajgcych. Elektryczne urzgdzenia zaptonowe dostarczajg
iskry zaptonu. Startowa dysza paliwowa nieprzerwanie rozpyla paliwo do komory spalania.

Dysza rozruchowa

— Stacjonarna dysza paliwowa zapewnia zwiekszong zdolnos¢ ponownego uruchomienia
na wysokosci. Dysza otrzymuje wysokocisnieniowe odmierzone paliwo z Urzgdzenia
Kontroli Paliwa (FCU), a nastepnie dostarcza okoto 9 funtéw na godzine (PPH) ciggtego
przeptywu podczas dziatania silnika. Zuzycie 9 funtéw na godzine przez startowg dysze
paliwowg nie jest monitorowane lub uwzgledniane przez instalacje wskazujgcg przeptyw
paliwa. Zawor kontrolny dyszy zapewnia pozytywne odciecie od dyszy, gdy przepustnica
jest wytgczona.

Miotarka paliwowa

— Miotarka paliwowa jest czescig wysokocisnieniowej grupy rotacyjnej. Paliwo jest
dostarczane pod spoéd miotarki poprzez przewdd paliwowy. Nastepnie paliwo jest
promieniowo wyrzucane na zewnagtrz przez wysokie ci$nienie i site odsrodkowg do
komory spalania poprzez szereg matych otworéw wycinanych laserowo/szczelin w
miotarce.

24.2.4 Sekcja turbiny

Dziat ten sktada sie z:
— pojedynczej wysokocisnieniowej turbiny;

Obroty na minute wysokocisnieniowej cewki sg oznaczone jako Nz lub turbina.
— dwdch niskocisnieniowych turbin.

Obroty na minute niskocisnieniowej cewki sg oznaczone jako N1 lub wentylator.

Wysokocisnieniowa turbina jest podtgczona do wysokocisnieniowego kompresora poprzez
wat wirnika. Funkcjg wysokocisnieniowej turbiny jest wydobycie wystarczajgcej mocy z
rozszerzajgcych sie gazéw spalania, aby napedza¢ wysokocisnieniowy kompresor oraz
dziat akcesoriow. Wysokocisnieniowy kompresor oraz turbina tworzg wysokocisnieniowg
cewke.

Niskocisnieniowa turbina jest dwu-fazowa. Jest podtgczona do niskocisnieniowego
kompresora poprzez wat wirnika, ktory dziata poprzez wat wirnika kompresora
wysokocisnieniowego. Funkcjg niskocisnieniowej turbiny jest wydobycie wystarczajgcej
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mocy z gazow spalania, aby napedzac¢ niskocisnieniowe kompresor oraz wentylator.
Niskocisnieniowy kompresor oraz jego turbina tworzg niskocisnieniowg cewke.

24.2.5 Sekcja wylotu

Dziat ten sktada sie z:
— gtéwnego przewodu wylotowego;
— przewodu powietrza obwodowego.

Gtowny wylot zawiera stozek oraz rozporki. Kombinacja gtéwnego wylotu oraz obwodowego
przeptywu powietrza tworzy catkowitg site napedowg dla samolotu.

2.4.2.6 Sekcja agregaty

Ta sekcja sktada sie z zestawu skrzynki napedowej obudowanego i przymocowanego pod
silnikiem.

Skrzynka napedowa akcesoriéow jest napedzana przez wysokocisnieniowy wat wirnika
poprzez wat wiezowy oraz przektadnie zebatg stozkowag. Funkcjonuje, aby napedzac
nastepujgce akcesoria:

pompa oleju;

— pompa hydrauliczna;

— pompa paliwowa i urzgdzenie kontroli paliwa;
— starter-generator.

Starter rozkreca wat N2 do startu, a gdy jest zasilany, wat N2 rozkreci wat generatora dla
energii elektryczne;.

2.4.3 Przyrzady silnikowe

Przyrzady silnikowe zawierajqg:
a. Instalacja olejowa.
Instalacja paliwowa.
Ukfad zaptonowy.
Oprzyrzagdowanie zespotu napedowego.

Kontrola zasilania silnika.

-~ ®© 2 o T

Synchronizacja.

System sterowania cisnieniem w kabinie.

Q@
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2.4.3.1 |Instalacja olejowa

Instalacja olejowa jest catkowicie automatyczna i zapewnia chtodzenie i smarowanie tozysk
silnika oraz dziatu akcesoriow.

2.4.3.2 Instalacja paliwowa

Hydromechaniczna instalacja paliwowa dostarcza odmierzone paliwo dla uruchomienia
silnika, przyspieszenia, zwolnienia oraz dziatania stanu ustalonego.

Instalacja paliwowa silnika zawiera pompe o napedzie spalinowym, wysokociSnieniowg
pompe z filtrem paliwa, urzgdzenie kontroli paliwa (FCU), przewdd prowadzacy do miotarki
paliwowej, zawodr odciecia kontroli paliwa oraz dysze startowa.

Odmierzone paliwo opuszcza FCU, przechodzi przez przeptywomierz paliwa i wprowadzane
jest do chtodnicy oleju (wymiennik ciepta). Z chtodnicy oleju, odmierzone paliwo dostaje sie
do komory spalania poprzez przewody oraz miotarke paliwowg. Miotarka paliwowa obraca
sie z wysokocisnieniowg grupa rotacyjng (N2) i wyrzuca paliwo promieniowo poprzez szereg
otworéw w komorze spalania.

2.4.3.3 Ukiad zaptonowy

Obejmuje dualny uktad zaptonowy wysokiej mocy na kazdym silniku sktadajgcy sie z dwoch,
w rzedzie, skrzyn wzbudnicy przymocowanych na pozycji na godzinie pierwszej. Kazda
wzbudnica zasila odpowiednig zatyczke urzadzenia zaptonowego, jedna na godzinie piate;j,
druga na godzinie siodmej na pozycjiw komorze spalania. Uktad zaptonowy dostarcza
iskre do zapalenia mieszaniny powietrza-paliwa wewngtrz komory spalania. Kazdy
uktad zawiera pojemnosciowo-wytadowujgcg, pojedynczg wyjsciowg wzbudnice zapalang
poprzez przewod urzgdzenia zaptonowego. Dualne zatyczki sg wprowadzone jedynie
dla nadmiarowosci. Jedna zatyczka jest wystarczajgca do uruchomienia lub wstrzymania
silnika. Z jednym niedziatajgcym urzgdzeniem zaptonowym, uruchomienie nie bedzie ani
wolniejsze ani goretsze.

Dziatanie zaptonu jest podzielone na fazy automatyczng i selektywna.

Automatyczny zapton jest mozliwy podczas uruchomienia silnika i jest usuwany
automatycznie, gdy zakonczona zostanie sekwencja uruchomienia. Zapton jest rowniez
aktywowany automatycznie, gdy wybrane zostanie zapobieganie oblodzeniu silnika.

2.4.3.4 Oprzyrzadowanie zespotu napedowego

Przyrzgdy zespotu napedowego sg umieszczone na panelu przyrzgddéw i sg pogrupowane
w poziome wiersze przyrzadow. Od lewej do prawej, wyswietlajg obroty na minute (RPM)
N1 lub wentylatora, ITT lub temperature pomiedzy turbinami, obroty na minute (RPM) N2 lub
wysokocisnieniowej turbiny, cisnienie oleju, temperature oleju oraz przeptyw paliwa.

2.4.3.5 Kontrola zasilania silnika

Kontrola zasilania silnika jest osiggana poprzez przepustnice dziatajgcg w cCwiartce na
centralnym stojaku. Przeskok przepustnicy jest z catego ogona lub odciecia, poprzez
bezczynnos¢ do petnej maksymalnej pozycji ciggu. Blokada odcinajgca chroni przed
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przypadkowym wyborem odciecia. Zatrzask na przepustnicy nalezy podnies¢ przed
przesunieciem przepustnicy do lub z pozycji odciecia.

Podczas sekwencji startowej oraz po odczytaniu 8 % do 12 % N2 oraz wskazania obrotu
N1, przepustnica przechodzi w bezczynnos¢. Podnie$ zatrzask i szybko przemiesc
przepustnice do potowy, uwalniajg¢ zatrzask i zatrzasnij go pod blokadg bezczynnosci.
Uaktywni to mikro-przetgcznik zaptonu. Z paliwem i zaptonem, ITT powinno wzrosng¢ w
ciggu 10 sekund.

Regulacja tarcia jest mozliwa dla przepustnicy poprzez gatke po prawej stronie stojaka.
Obrot w przéd zwieksza tarcie poprzez strzatki na gatce.

2.4.3.6 Synchronizacja

Silniki zawierajg synchronizator obrotow na minute wentylatora lub turbiny. System sktada
sie z:

— kontrolera synchronizera;

— urzadzenia uruchamiajgcego;

— przetagcznika kontrolnego oraz Swiatetka.

Lewy silnik jest silnikiem gtdwnym, a prawy silnik jest urzgdzeniem podporzadkowanym.

Jesli zostanie wybrany, system funkcjonuje, aby regulowac obroty na minute FCU prawego
silnika precyzyjnie wobec lewego silnika. System dziata w bardzo wgskim pasmie, aby
uchroni¢ przed powaznym uszkodzeniem silnika podporzgdkowanego spowodowanego
utratg mocy lub uszkodzeniem silnika gtéwnego.

Przed zastosowaniem synchronizatora, silniki powinny zostac¢ recznie zsynchronizowane
przy uzyciu przepustnicy do £1,5 %. Gdy wymagane sg duze zmiany mocy, system
powinien by¢ wytgczony, moc wyregulowana i zsynchronizowana, a system ponownie
zastosowany. System musi by¢ wytgczony podczas startu, podejscia oraz lgdowania, a
takze przy dziataniach jednego silnika.

Synchronizator redukuje charakterystyczne niesynchroniczne uderzenie silnikow
turbinowych, zapewniajgc cichg kabine dla maksymalnego komfortu pasazerow.

2.4.3.7 System sterowania cisSnieniem w kabinie

NNMMNNNNNTTYTTYTTYTY®YTh®Yh\hhwwy,

\ OSTRZEZENIE Y\

AN SN NS NN NN NN NN
Kontroluj wskazania cisnienia réznicowego, aby nigdy nie
dopusci¢ do przekroczenia wartosci 8,8 psi, co spowoduje
przedmuchy w nieszczelnosciach struktury samolotu.

Samolot Generic Jet wyposazono w automatyczny system sterowania cisnieniem w
kabinie. Po zajeciu miejsca w kokpicie i zatgczeniu elektrycznych i awionicznych systeméw
z paneli sterowania silnikiem / elektrykg, przestaw pokretto wyboru selektora cisnienia do
pozycji GDN. Zapewni to wymagang wentylacje kabiny. Po uruchomieniu jednego z silnikéw
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przestaw pokretto regulacyjne do pozycji LH lub RH (lewy bgdz prawy silnik) lub do pozycji
NORMAL, jezeli pracujg oba silniki.
Uwaga
Podczas startu, lgdowania lub w warunkach znacznego zapotrzebowania
na moc uzytkowanie systemu z ustawieniem selektora w pozycji BOTH
HI jest zabronione.

Jezeli z jakichkolwiek powoddw nastepuje spadek cisnienia w kabinie, przestawienie pokretta
selektora do pozycji EMER spowoduje zasilenie systemu tlenem.

Maski tlenowe zostaty ulokowane po zewnetrznych stronach, ponad siedzeniami pilotéw.
Przy catkowitym napetnieniu butli mozliwym jest korzystanie z zapasu tlenu przez
1,5 godziny. Wypetniajgc zadania listy przedstartowej w prosty sposoéb wprowadz pozgdang
wysokosc¢ lotu, a system sam dobierze odpowiednie parametry kabinowe.

Uzyj pokretta zakresowego RATE w celu zwiekszenia cisnienia, jezeli to wymagane.
Pozwoli to systemowi utrzymaé wymagane parametry cisnienia w odniesieniu do predkosci
wznoszenia.

Podczas znizania kontroluj wysoko$¢ cisnieniowg w kabinie, a przed lgdowaniem upewnij
sie, ze cid$nienia wewnagtrz i na zewnatrz w petni sie wyrownaty.

W przypadku nadcisnienia w kabinie otworz czerwong pokrywe (RED) na przetgczniku
EMER DUMP, aby szybko wyréwnac cisnienie.

W przypadku ustalenia sie wysokosci kabinowej powyzej 10 000 ft lampka kontrolna Cab.
Altitude (wysokosci kabinowej) zacznie migac.

Selektor ustalania cisnienia w kabinie

— Zabrania sie ustawiania selektora cisnienia w pozycji BOTH (oba) do startu, Igdowania
oraz w warunkach duzego zapotrzebowania na moc.

2.4.4 Instrumenty

Tablice przyrzadéw samolotu dwusilnikowego z silnikami turboodrzutowymi oraz uktad
pulpitéw sterowniczych i sterownikow przedstawiono na llustracja 2-5. Opis poszczego6lnych
przyrzgdow zob. Instrukcja uzytkowania symulatora dla instruktora i studentéw.
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llustracja 2-5 Samolot turboodrzutowy wyposazony w urzgdzenia elektroniczne EFIS

Copyright © by SIMVISION Simulatoren Vertriebs GmbH
Strona 2-22 Applicable to: FNPT Il MCC

Issue Number: 001




SIMVISI®N

simulation training technology

FNPT I MGG

SYMULATOR HiBIRD

Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

2.4.5 Osiagi samolotu

2.4.51 Simplified Performance

Example | — TakeOff Weight = 9 000 LBS:

TakeOff Speeds

a. V1 =90 KIAS

b. VR =100 KIAS

c. V2 =105 KIAS
Stall Speeds

a. Flaps UP =79 KIAS

b. Flaps MID = 74 KIAS

c. Flaps DOWN = 68 KIAS
Example Il — TakeOff Weight = 12 400 LBS:
TakeOff Speeds

a. V1 =105KIAS

b. VR =110 KIAS

c. V2 =115KIAS
Stall Speeds

a. Flaps UP = 83 KIAS
b. Flaps MID = 78 KIAS
c. Flaps DOWN = 72 KIAS

Climb Rate With One Engine Off
a. 800 - 1000 FPM at 140 KIAS

Tabela 2—18 Cruise Speeds

Altitude N1 Setting Fuel Flow KIAS MACH
LBS/HR
FL 050 75 % 680 250 0,41
FL 250 85 % 850 240 0,57
FL 330 85 % 900 205 0,58
Copyright © by SIMVISION Simulatoren Vertriebs GmbH
Applicable to: FNPT Il MCC Strona 2-23

Issue Number: 001



SIMVISI®N

simulation training technology

FNPT Il MGG

SYMULATOR HiBIRD

Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

Tabela 2-19 Maximum Continuous Thrust

Temp Anti-lce Off A-1 On
°C SL 2 000’ 4 000’ 6 000’ All Alt
=20 88,6 91,0 93,7 96,6 96,6
-10 90,4 92,8 95,6 96,4 96,4

0 92,0 94 .4 95,5 96,6
10 93,9 94 .4 96,4
20 93,2 NA

30 91,6 NA

40 89,7 NA

2.4.5.2 Standard Operation

Example of standard flight — TakeOff = Weight 12 400 LBS.
Flight Preparation and Flight Operation according to Check List.
— Stabilizer Trim 65 UNITS.

— TakeOff Thrust 95 % N1.

— Rotate at VR (107 KIAS).

— Gear Up after Positive Rate of Climb (Variometer + Altimeter).
— Flaps Up at 140 KIAS.

— Climb Speed 160 — 180 KIAS @ approx. 3 800 FPM.

— Cruise Power Setting after Level Off.

— Flaps MID below 200 KIAS.

— Gear DOWN below 180 KIAS.

— Approach Speed 120 KIAS.

— Final Approach Speed 100 KIAS.

— After Touch Down Speed Brakes ON (retract at 60 KIAS).

2.4.6 Ograniczenia samolotu
Ograniczenia predkosci w locie podano w Tabela 2—20.

Tabela 2-20 Ograniczenia predkoSci w locie

Opis Parametry
Vmo/Mmo — maksymalna predkosé lotu:

— dla wysokosci powyzej 280 0,72 Mach
— dla wysokosci pomiedzy 140 oraz 280 275 KIAS
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Tabela 2-20 Ograniczenia predkosci w locie (cont'd.)

Opis Parametry

— dla wysokoéci ponizej 140 260 KIAS

Va — predkoé¢ brutalnego sterowania:

— klapy — MID (start i podejscie do 190 KIAS
lgdowania)

— klapy - DOWN (lgdowanie) 160 KIAS

VLo — maksymalna predkos¢ chowania 190 KIAS

podwozia

VL — maksymalna predkosc¢ lotu z 190 KIAS

wysunietym podwoziem

Vsg — maksymalna predkosc¢ otwierania Vino/Mmo

hamulcéw aerodynamicznych

Maksymalna predkos$¢ przyziemienia 160 KIAS

KIAS — predkos$¢ wskazywana w weztach (Knots Indicated Airspeed)

Inne ograniczenia samolotu dwusilnikowego z silnikami turboodrzutowymi sg identyczne, jak
w przypadku silnikow ttokowych w samolocie jednosilnikowym, zob. Tabela 2—-11.

Oznaczenia stosowane dla zespotu napedowego podano w Tabela 2—-21.

Tabela 2-21 Oznaczenia stosowane dla zespotu napedowego

Opis Parametry

N1 Obroty sprezarki:

— zakres czerwony od 105 %

— zakres normalnej eksploataciji pomiedzy 25 % a 105 %
ITT (internal turbine temperature):

— zakres czerwony od 700 °C

— zakres wzmozonej uwagi od 670 °C do 700 °C

— zakres normalnej eksploataciji pomiedzy 200 °C do 670 °C
Temperatura oleju:

— zakres czerwony od 121 °C

— zakres normalnej eksploatacii pomiedzy 0 °C do 121 °C
llos¢ paliwa:

Samo-wyjasnienie, wskazniki kalibrowane w LBS.

Przeptyw paliwa:

Samo-wyjasnienie, wskazniki kalibrowane w Lbs./hr
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Tabela 2-21 Oznaczenia stosowane dla zespotu napedowego (cont'd.)

Opis Parametry
Cisnienie oleju:

— zakres wzmozonej uwagi przy 70 — 85 psi

— normalny zakres eksploatacji pomiedzy 35 — 70 psi
— zakres wzmozonej uwagi przy ponizej 35 psi
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Rozdziat 3
Procedury normalne samolotu
jednosilnikowego z silnikiem ttokowym

3.1 Before Starting Engine

Preflight Inspection ..............cccoviiiiiiinnnns COMPLETE
Documents.......cccoeeeeeeieiieeeeeeeeeeee ON BOARD

Seats, Belts, Harness ..............ccoeeiineee ADJUST & SECURED
Cockpit LIghtS ...ceeeveeeieiieiiiiiiieeeeeee ON

Radios, Autopilot, El. Equipment................ OFF

Parking Brake ... SET

Landing Gear Lever ..........cccceveeeeeiiiiiiinnnn, DOWN

CoWl FIaps ..ccooeeeeeeeeeeeeeeee OPEN

3.2 Starting Engine

Master Switch ... ON

Battery Switch ... ON

Test SWitCh ..o ALL LIGHTS ON
Circuit Breakers .........cccoovvviiiiiiiiiiiiiieeeeeen. NO LIGHT

Gear Indicator ........ccooeeeeiiiiiiiiiieeee 3 GREENS

Strobe Light........ccoviiii ON

Beacon Light ... ON

L/R Fuel Selector ... ON

L/R Fuel Boost Pump.........ccooviiiiiiiiiiiinns HIGH

MiIXTUIE .o RICH

Propeller.........ooo i HIGH RPM
Throttle........ooorri e OPEN 1/3
Propeller Area ... CLEAR

(L) MagnetosS......ccceveeeeeeeeeiiiiiieeeeeeeeeee ON

(L) Engine Start Button .............ccccvveeeeeenn. PUSH FOR START
Throttle ..., RETARD slowly to 900 RPM or less
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Avionic SWItCh ..., ON
(L) Generator .........ccccoeeeeieiieieieeeeee ON
(L) Alternator........cceeeeeeeeeiiiiiiiiieeeeeeeee ON
Nav LightS ... ON

3.3 Before Takeoff

Cabin Doors and Windows ......................... CLOSED & LOCKED

Seats and Seat Belts ...........cccceeeiiiiiiieennnn. SECURE

Controls......ccooecie e CHECKED & FREE

Trims (Aileron, Rudder).........cccccoeeeevevinnnnnn. SET

Electric Trim Switch.................ccciiiininnnns ON

Stabilizer Trim ... 62 — 68 UNITS

Fuel Quantity..........ooooiiiiiis CHECKED

Flight Instruments ... SET
Throttle........ooooii 1 700 RPM

a. Magnetos..........uuveveiiiiii CHECK (RPM drop should not exceed

150 RPM on either mag or 50 RPM
differential between magnetos)

b. Propeller ... CYCLE 3 TIMES

c. Engine Instruments...........cccccciiiiiiiinnn. CHECK

Throttle.........oe e, IDLE

Throttle Friction LOCK .............uuiiiiiiiiinnnnnn. ADJUST

RadiOS ... SET

Avionics & Altimeters ..........ccccoeeeiiiiii SET

AULOPIIOL ... PRE-SELECT & OFF
FIAPS oo MID

Parking Brake ..........ccoooooiiiiiiiiiiiiiiiiis RELEASE

3.4 Normal Takeoff

Landing Lights.........ccooooiiiiiis ON
Throttle........ooo 2 700 RPM (max. 5 min)
Rotate .....oovvii AT 50 KIAS

Climb Speed .........oooviiicee e 70 KIAS
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SYMULATOR HiBIRD

Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

Landing Gear ..........ccceeeeeeiiiieiieeeee UpP
FIAPS .o UP (after reaching 80 KIAS)

3.5 Normal Climb

Climb Power.........ccooooiiiiiiieees SET

< o1 =T P 90 KIAS

MIXEUIE ... LEAN (for altitude as necessary)
CoWl FIaps ....coovveiieeeeee e OPEN as required

Taxi Lights ..o ON

3.6 Cruise

CAUTION

Do not exceed 20 inches Hg at 2 250 RPM or below.

Cruise POWEr ........ccooooiiiiiiiie SET

THMS oo ADJUST
MiIXTUIE ..o LEAN

CoWl FIaps ...coooieeeeeeeeeeeee MID or CLOSED
Taxi Lights ..o OFF

3.7 Descent

Descent POWETr.........cccooeviiiiiiiieieeeeieee e AS DESIRED
MIXEUF .o ENRICH as required
CoWl FIaps ..cooeeeeeeeeeeeeeeeeeeee CLOSED

FIAPS .o AS DESIRED

Seats and Seat Belts ...........cccceeeiiiiiiinnnnn. SECURE

Landing Gear ...........cceeeeeeiiiiiiiiiiiee DOWN & 3 GREENS
FIapS oo SET

Copyright © by SIMVISION Simulatoren Vertriebs GmbH
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SYMULATOR HiBIRD

MiIXTUIE ..o
Propeller...... ..o
L/R Fuel PUMpP ...cooiiieiiis
Landing Lights.........cccooooiiiiiiie
AUtopilot ...

3.9 Normal Landing

AIrspeed........cooveiiiiiiii
TouchdOWnN........covvniiiieieeeeeee e,

L/R Fuel PUMp ..o
CoWl FIaps .....ccooooiiece e
TranspoNder.........ooeeveeviiiiiieniceieeee e

3.11 Securing Airplane

Parking Brake ..o,
Taxi Lights ....coooeeieee e
Radios, El. Equipment, Autopilot................
Nav LightS ..o
(L) Generator ........ccoeeeeeeeiiiiiiiiieeeeeeeeeee
(L) Alternator ........coeveeeeeeiiiiiiieeeeeeeeee
Throttle ...,
MIXEUIE oo
Propeller........cooooviii
(L) Magnetos.......ccevveeeeeeiiiiiiieeeeeeee e
L/R Fuel Selector ...
Beacon Light ...,

Strona 3-4

Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym
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RICH
HIGH RPM
ON

65 — 70 KIAS (flaps DOWN)
MAIN WHEELS FIRST

LOWER NOSE WHEEL GENTLY
MINIMUM REQUIRED
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Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

Strobe Light.........oooorri OFF
Avionic SWItCh ... OFF
Battery Switch ... OFF
Master Switch ... OFF
Cockpit LIghtSs ....ceeeeeeieiiiiiiiiiieeeeee OFF

Copyright © by SIMVISION Simulatoren Vertriebs GmbH
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Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

Storna celowo pozostawiona pusta
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SYMULATOR HiBIRD

Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

Rozdziat 4
Procedury normalne samolotu
dwusilnikowego z silnikami tfokowymi

4.1 Before Starting Engine

Preflight Inspection ..............cooiiiiiiinnnns COMPLETE
Documents.......ccooeeeeeeeeie i ON BOARD

Seats, Belts, Harness .........cccccceeeeeiiiieennenn. ADJUST & SECURED
Cockpit LIghts ....eeeveeeieieiiiiiiiiiiiieeeeeen ON

Radios, Autopilot, El. Equipment................ OFF

Landing Gear Lever ..........ccccceeeeeeeiiiinnnnnns DOWN

Parking Brake ... SET

CoWl FIapS ...coooeeeeeieeeeeeeeee OPEN

4.2 Starting Engine

Master Switch ............cco i ON

Battery Switch ... ON

Test SwitCh ..o, ALL LIGHTS ON
Circuit Breakers ... NO LIGHT
Landing Gear .........cccooeovvieiiiiiiiceeeeeeiee e, 3 GREENS
Strobe Light.........oooorri ON

Beacon Light ..., ON

L/R Fuel Selector ..o, ON

L/R Fuel Boost Pump..........ccoovvvvviviiiiiiinnnns ON

4.2.1 Start Right Engine

R MiXtUre.....ooeeviiiieiieeeeeee e FULL RICH
R Propeller........coooie HIGH RPM
RThrottle ... OPEN 1/3
Propeller Area ..o CLEAR

Copyright © by SIMVISION Simulatoren Vertriebs GmbH
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Typowego samolotu jednosilnikowego,

SIMVISI®N

simulation training technology

dwusilnikowego i z napedem turbinowym

R Magnetos. ..o ON
R Engine Start Button ..............coooeiiiininnns PUSH FOR START
RThrottle ......oovveeeeeeeeeee s RETARD slowly to 1 200 RPM

4.2.2 Start Left Engine

L MiXEUF ..o FULL RICH

L Propeller........coooiiiiiii e HIGH RPM

L Throttle ... OPEN 1/3

Propeller Area ... CLEAR

L Magnetos ........ccooovviiiiiiiiiiiieieeeeeeees ON

L Engine Start Button.............ccccceeviiiinnins PUSH FOR START

L Throttle ... RETARD slowly to 1 200 RPM
Avionic SWitCh ... ON

GeNerators .......ueeveeeeeiee e ON
AlRernators..........uvveeeiiiiiiiii e ON

Annunciator Panel................c.cco CHECK
4.3 After Engine Start

Nav Lights ....eeeis ON
RadiOS.....covveiieeeeeee e SET

AVIONICS ..o SET

Altimeters ... SET

AUOPIOL ..o PRE-SELECT & OFF
Flight Instruments .............cccs CHECK

4.4 Engine Run-Up

Throttles ..., 1 900 RPM

a. Magnetos ... CHECK

b. Propeller ..o, CYCLE 3 TIMES

c. Engine Instruments...........ccccceiiiiiiiinnnn. CHECK

Throttles (700 — 750 RPM)...........cccccunnnneee. IDLE CHECK
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Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

L/R Fuel Boost Pump...........cooovrriiiiiiiiinnnns OFF
Throttles ..., 1 200 RPM

4.5 Before Taxi

Taxi Lights ......oooiiiii ON
Parking Brake ...........cooooiiiiiiiiiiis RELEASE
Brakes.......uooiiii CHECK

4.6 Before Takeoff

Cabin Doors and Windows ................c..ue..... CLOSED & LOCKED
Seats and Seat Belts ...........ccccceeeeeeieeeennnn. SECURE

Trims (Aileron, Rudder)........cccccevviiiiiieenen.n. SET

Electric Trim Switch..............ccccoiiiiiiinns ON

Stabilizer Trim ..o 58 — 65 UNITS
Controls.........uvvieeeeiiieeeee e CHECKED & FREE
Throttle Friction LocK .............cceiiiiiiiininnnnnn. ADJUST

Fuel Quantity..........ccccoooeiiiii, CHECKED

Flight Instruments ... SET

MiIXTUIE ..o FULL RICH
Propeller........coooeiiiieeee HIGH RPM

FIapS oo MID

Pitot Heat ..o ON

ANti=ICE ..o AS REQUIRED
TranspoNder..........ooeeevviieiiieiiiiiiiiieee e ON

Landing Lights.........ccooooiiiiis ON

4.7 After Takeoff

Landing Gear ..........ccceeeeeeeiiieieeeeee uUpP
FIapS oo UP
Climb POWEr......cceeiiiiieieeiiiiieeeeeee SET
L/R Fuel Boost Pump...........ccoovvriiiiiiiiinnnns OFF
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Typowego samolotu jednosilnikowego,

SIMVISI®N

simulation training technology

dwusilnikowego i z napedem turbinowym

Taxi Lights ..o ON

Engine Instruments..............ccoinnns CHECK
4.8 Cruise

Cruise POWEr ........coeeiiiiiiiiiiieeeie e SET

TEMS oo ADJUST

MiIXTUFE ..o LEAN

CoWl FIapS ..o oo AS REQUIRED
Taxi Lights .....ooooviiie e OFF
4.9 Descent

POWET ... AS DESIRED
MIXEUFE .o AS REQUIRED
CoWl FIaps ....cooeeeeeeeeee e CLOSED

FIAapS oo AS DESIRED
MSA e CHECK

AlIMeters ... SET

Radio & Navigation Equipment................... SET / IDENTIFIED
Taxi Lights ... ON

Seats, Belts, Harness ........ccocoeevevvvviveennenn. ADJUST & SECURED

4.10 Landing

Landing Gear ...........ooooiiiiiiiiiiiiiieeeee e DOWN & 3 GREENS

FIAapS oo SET

MIXEUIE .o FULL RICH

Propeller.......ccoo i HIGH RPM

L/R Fuel Boost Pump...........cooovviiriiiiiinnnns ON

Landing Lights.........coooiiiiiiiis ON

AUOPIOL ..o OFF
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4.11 After Landing

FIaps .o UP

Taxi Lights ..o ON

CoWl FIaps ...ccooeeeeeieieeeeieeee OPEN
Pitot Heat ... OFF

L/R Fuel Boost Pump........ccccoeeeiiiiiiininn. OFF
ANti-ICe ..., OFF
TranspoNder.........covevviiieeieiieeceee e, STAND BY
THMS oo NEUTRAL
4.12 Securing Airplane

Parking Brake ... SET

Taxi Lights ....cooovieieee e OFF
Throttles ..., 1200 RPM
Radios, El. Equipment.............coooiiiiiinnnns OFF

Nav LightS ....eeiiiis OFF
Generators..........ceeeeeeiiiiiiiie e OFF
Alternators...........eeeeeiiiiiiiiee e OFF
Throttles ..., IDLE
MiIXTUIES .oovveee e IDLE CUT-OFF
Propellers.......cccoooooi LOW RPM
Magnetos ........cccoeeeeeeiiieeiiees OFF

L/R Fuel Selector ..........cooovviiiiiiiiiiiiiceee OFF
Beacon Light.........ccoooo s OFF
Strobe Light.......oeooiii OFF
Avionic SWItCh .......uuviiiiiiii OFF
Battery Switch..............cccc OFF
Master Switch .............cccoeeiiiii, OFF
Cockpit Lights ........oueeiiiiiiiiiie OFF

Copyright © by SIMVISION Simulatoren Vertriebs GmbH
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Storna celowo pozostawiona pusta
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Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

Rozdziat 5
Procedury normalne samolotu
dwusilnikowego z silnikami
turboodrzutowymi

5.1 Before Starting Engine

External Preflight...........ccccoooiieiiii COMPLETE
Documents......cccoeeveeeeiiieeieeieeeeeee ON BOARD

PasSengers ..o ON BOARD & BRIEFING
Cockpit LiIghts ...ceeeeeeeieiieiiiiiiiiieeeeeee ON

Parking Brake ... SET

Landing Gear Lever ..........cccceveeeveiiiiinnnnnn, DOWN

(OF-1]1 11 Do To ] = J CLOSED & LATCHED
Seats, Belts and Harness ..., FASTEN & ADJUSTED
Oxygen Masks ..........ooovvveeviiiiieiiicicieeeeeen. IN POSITION

5.2 Starting Engine

Master SWitch ..o, ON

Battery Switch...............ccc ON

Test SWItCh ... ALL LIGHTS ON
Circuit Breakers ...........cceeeeeieviiiiieeeeeeeeen, NO LIGHT
Pressurization Source...........cccccevvviiiiiinnnnnns GND

Strobe Light........cccoiiiii ON

Beacon Light.........ccoooo s ON

SeatBelt Lights.........ooovvmmiiiiiiiiiiceeeee ON

Engine Area ... CLEAR

5.2.1 Start Right Engine First

ENngine SyNC....ccoooiiiieiii OFF
Right Ignition Switches.............cccccovvninnnns ON
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Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

Right Fuel Selector ..............cooevviiiiiiiiinnns ON

Right Fuel Pump ... HIGH

Right Fuel Press Low Indicator................... NO LIGHT

Right Start Button.............ccccee, PRESS AND HOLD (approx. 21 % N2)
Check ITT oo Max. 700 °C / 2 seconds

After rapidly increasing ITT release Start button (about 21 % N2).

Fan Speed ... CHECK RPM

5.2.1.1 Abort Start if no fan RPM indicated by 25 % N2

Right Generator Switch..............cccccccois ON
Right Generator Light.............coooiiiiiiiiinnnns NO LIGHT

5.2.2 Start Left Engine

Left Ignition Switches.........cccccceiin, ON

Left Fuel Selector..........oooovvieiiiiiiiiiieen. ON

Left Fuel Pump....ccoooeeiiis HIGH

Left Fuel Press Low Indicator ..................... NO LIGHT

Left Start Button ... PRESS AND HOLD (approx. 21 % N2)
Check ITT oo Max. 700 °C / 2 seconds

After rapidly increasing ITT release Start button (about 21 % N2).

Fan Speed .........ooovvieiiiiiiiiiiieiieee CHECK RPM

5.2.2.1 Abort Start if no fan RPM indicated by 25 % N2

Left Generator Switch ..........cccccceiiiiis ON
Left Generator Light.............cooeriiiiiiiiiinnns NO LIGHT
Engine Instruments..............ccoinnns CHECKED

5.3 Before Taxi

R/IL INVErtors .....ccoovveeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeies ON
Avionic SWItCh ... ON
External Lights ... AS REQUIRED
Logol Lights......coooiiiiiiiiiis ON
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Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

ANt=SKId. ..o ON

Pressurization .............ccoo o SET TARGET ALT
Anti-lce Systems ... AS REQUIRED
Flight Controls...........ccooocciiiiiiiiieeeee e CHECKED & FREE
FIaps ..o MID

Speed Brakes .........coooevvveeiiiiiiiiiiiieeeeeeeee CHECK LIGHT & OFF
Nav & Com Radios ...........cccevvvvvvveeiiiiiiinns CHECKED & SET
AVIONICS ..t CHECKED & SET
FMS e SET
AlImeter.......oouvviei SET

Heading BUug .......ccoooeiiiiiis SET

AULOPIIOL ... PRE-SELECT & OFF
5.4 Taxi

Taxi Light......oooo ON

Parking Brake ... RELEASE

Brakes Rightand Left ..............cccoevinnnnnnns CHECKED

Flight Instruments .............ccoos CHECKED

Engine Instruments..............ccooiiiinnnes CHECKED

5.5 Before Takeoff

Pressurization Source Select...................... NORMAL
Speed Brakes .........coooevvveeeiiiiiiiiiiiieieeeeeeea RETRACTED
Trims (Aileron, Rudder)...........ccccoeeiiinnnnnee. SET

Electric Trim Switch.........cccccooeiiiiie ON

Stabilizer Trim ... 63 — 68 UNITS
Landing Lights..........ccoooooiiiiiiiis ON

Nav LightS ... ON

Pitot Heat ... ON

Anti-lce System...........cccooiiiiiiii, AS REQUIRED
Annunciator Panel..........cccccccooeiiiiiien, CHECKED
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SIMVISI®N
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dwusilnikowego i z napedem turbinowym

Crew Briefing ......ooovviiieeceee e COMPLETED
TranspoNder.........oooeeeeviiiiiiiiiiicieeeee e ON
5.6 Climb

Landing Gear ..........ooooiiiiiiiiiiiiieieeeee e UP

FIaps ..o UP

Climb POWET ........uviiiiiiiiiieiieeee e SET

ENgine SyNC.....ccooeveeiiiiii, ON

Yaw Damper ....cooooveiiiiiiiiie e ON

Transition Altitude Altimeter(s).................... SET

Taxi Lights ..o ON

Pressurization ............cccco i CHECKED
5.7 Cruise

Cruise POWEr ........oooiiiiiiiiee e SET

THMS oo SET

Taxi Lights ..o OFF

Anti-lce Systems..........ccccvvviiiiiiiieei, AS REQUIRED
SeatBelt Lights........ccovvevviiiiiiiiiiiiii, AS REQUIRED
Engine Instruments..............ccooiiiiiiiiinnns CHECKED

Fuel Quantity..........cooooiiciiiiiieee e, CHECKED

5.8 Descent

Seat Belt Lights (2%) ..., ON

THM e AS REQUIRED
Pressurization ............ccccoeiiiiiiiiiis CHECKED & SET
Anti-lce Systems...........cccoovviviiiiiieii, AS REQUIRED
— — — Passing Transition Level — — —

Taxi Lights ... ON

AlImeters ... SET

Test SWitCh ... ALL LIGHTS ON

Copyright © by SIMVISION Simulatoren Vertriebs GmbH

Strona 54 Applicable to: FNPT Il MCC

Issue Number: 001



SIMVISI®N

simulation training technology

5.9 Approach

AVIONICS...couiiiiiiieee e SET
Cross Feed ........ccoooeeiiiiiiiiiii OFF
ENgine SynC....cccooeveiiiiiiii OFF
Crew Briefing ... COMPLETED

5.10 Before Landing

Landing Gear ...........ooooiiiiiiiiiiiiieceeeeeees DOWN & 3 GREENS
FIaps ..o SET

Landing Lights..........coooiiiiis ON

Annunciator Panel...........ccccccooii CHECKED
Pressurization ............ccco oo GND

Yaw Damper ....ooooeeeiiiiiiiee e OFF

Speed Brakes .........oooovvvvieiiveiiiiiiiiiieeeeeeennn RETRACTED
AULOPIIOL ..o OFF

5.11 After Landing and Clear of Runway

Taxi Lights .....ooooviiii ON

FIaps .o UP

Trim (AILERON, RUDDER) ..........cccuuueeee. NEUTRAL
Speed Brakes .........oooovvvvviiiviiiiiiiieeeeeeeeen RETRACTED
Pitot Heat .......ccooeiiiieee s OFF

Anti-lce Systems ......ccccevviiiiiii OFF
Transponder..........oooeviiiiiiiiiiiiiiiieeeee e STAND BY

5.12 Shutdown

Parking Brake ... SET
Taxi Lights ..o OFF
Nav Lights ... OFF
Avionics Power Switch.........cccccccveviieeninnnnn, OFF

Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

FNPT I MGG

SYMULATOR HiBIRD
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Typowego samolotu jednosilnikowego,

Pressurization ... OFF
Throttle ..., IDLE
GeNErators .......ueeeeveeeeee e OFF
INVEIOrS ..o, OFF
Left Cut Off Button .........ccccvvvviiiiis PUSH
Left FAN and ITT ... CHECK
Left Fuel Boost Pump ..o, OFF
Left Fuel Selector............cooviiiieiiiiiiis OFF
Right Cut Off Button............ccceeveen, PUSH
Right FAN and ITT ... CHECK
Right Fuel Boost Pump ..o OFF
Right Fuel Selector ..............ccooeiiiiiiiiiinnnns OFF
L/R IgNItionS ......ueiiieeeeiiiiieeeeeceee, OFF
ANt=SKId. .o OFF
Seat Belt Lights (2%) ... OFF
Beacon Light........cccooooiis OFF
Strobe Lights.........oeveiiiiii OFF
Panel Lights ... OFF
Battery Power ... OFF
Master Switch ..., OFF
Cockpit Lights .......cooviiiiiiiieeeee OFF
Copyright © by SIMVISION Simulatoren Vertriebs GmbH
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6.1 Airspeeds for Emergency Operations

6.1.1 Engine Failure After Takeoff

FIaps Up .o 75 KIAS
FIaps DOWN ......oiiiiiieiieeeeeeeee 70 KIAS

FIaps Up...oueeeii 75 KIAS
FIaps DOWN .....cooooiiiiii 70 KIAS

6.2 Engine Failures

6.2.1 Engine Failure During Takeoff Run

Throttle ..., IDLE
Brakes.......oooiiiiiiii APPLY

FIAapS oo UpP

MiIXTUIE ..o IDLE CUT-OFF
Magnetos ......coovviiiiiiiiieee e OFF

6.2.2 Engine Failure Immediately After Takeoff

70 KIAS (Flaps DOWN)

= o= T= o [ 75 KIAS (Flaps UP)
MIXEUFE .o IDLE CUT-OFF

L/F Fuel Selector.............coooviiiiiiiiiiiiines OFF

Magnetos .........ccceevveeriiiiie OFF

Applicable to: FNPT Il MCC
Issue Number: 001

Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

Rozdziat 6
Procedury awaryjne samolotu
jednosilnikowego z silnikiem ttokowym
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Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

FIAPS et AS REQUIRED
Landing Gear ..........ccccoeeeeeeiiieiieeeeee DOWN & 3 GREENS
Master Switch ..........ccoooiiiiiiiii OFF

6.2.3 Engine Failure During Flight (Re-Start Procedure)

= =T = o 75 KIAS

L/R Fuel Selector ... ON

L/R Fuel Boost Pump.........cooviiiiiiiiiiiiins ON

Throttle........ooor v OPEN 1/3

Propeller.........oo i HIGH RPM

MIXEUF .o RICH

MagnNetos ......cooveiiiiiiiiieee s ON

Engine Start Button............cccceens PUSH FOR RE-START
L/R Fuel Boost Pump..........ccoovviviiiiiiiiiinns OFF

6.3 Forced Landings

6.3.1 Emergency Landing Without Engine Power

Seats and Seat Belts ...........vviiiiiiiiennnnnn. SECURE
AIrSpeed.....ccooiveiiiiiiiiiieeee e 75 KIAS (Flaps UP)
70 KIAS (Flaps DOWN)
IMIXEUFE .. IDLE CUT-OFF
Fuel Selector.......cccoooviviiiiiiiiis OFF
Magnetos ..........ccoeevveeiiiiiee OFF
FIAPS et AS REQUIRED
Landing Gear .........cccoeeeeeeeiiieiiieeeee DOWN & 3 GREENS
Master Switch ... OFF (when landing is assured)
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Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

DOOIS .o UNLATCH PRIOR TO TOUCHDOWN
Brakes .. oo APPLY

Seats and SeatBelts ...........ccccoviiiiiiiinen SECURE

AIrSpeed.......coviiiiiiiii e 75 KIAS

FIapS oo MID

Selected Field ..., FLY OVER, noting terrain and obstructions,
then retract flaps upon reaching a safe
altitude and airspeed

Radio and Electrical Switches.................... OFF

FIapS oo DOWN

Landing Gear ..........ooooiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee s DOWN & 3 GREENS

< 0T o P 70 KIAS

Master Switch ... OFF

DOOIS ettt UNLATCH PRIOR TO TOUCHDOWN

Magnetos .........ccceevvveiiiiies OFF

Brakes.......uueeeoiiiiiiieei e APPLY
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Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

Rozdziat 7
Procedury awaryjne samolotu
dwusilnikowego z silnikami tfokowymi

7.1 Engine Failure During Takeoff

If runway remains for a safe stop (below VR 79 KIAS)

Throttles ... IDLE
Brakes.......uueuoiiiiieieee APPLY

FIaps .o UP

Mixture (Affected Enging) ........cccccceeeinnnnns IDLE CUT-OFF
Magnetos (Affected Engine) ....................... OFF

If insufficient runway to stop (below VR 79 KIAS)

Throttles .....ooovveieiie e, IDLE
Brakes.......oooiiiiiiii APPLY

FIapS oo UpP

MiIXTUFES ..ovvneiee e IDLE CUT-OFF
Master Switch ...............ccc, OFF

L/R Fuel Selector .............ccooevviviiiviiiiiiinnns OFF

Magnetos .......cccceeeieeeeiee e OFF

Continuing Takeoff (above 79 KNOTS)
Rotate at VR, climb at V2

POWET ... MAX CONT

Propeller (Affected Engine)..................o... LOW RPM

Landing Gear ...........ooooiiiiiiiiiiiieieeeeeee s UpP
AIrSpeed......coovviiiiiiiiiieee e ACCELERATE TO 100 KIAS
FIApS coeeeeeeeee e RETRACT, if free of obstacles
Cowl Flaps (Affected Engine) ..................... CLOSE

THMS oo AS REQUIRED
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7.2 Engine Failure During Climb

Propeller (Affected Engine)..........ccccvuuenne... LOW RPM
Climb Speed ..........coooeeiiiiiii 100 KIAS
Mixture (Affected Engine) ........ccccovvvvnnnnns IDLE CUT-OFF

7.3 Single Engine Landing

Before landing check MAX RPM.

Maintain 100 KIAS till landing assured.

Do not drop landing gear till landing assured.
Do not lower flaps till landing assured.

7.4 Alternative Gear Extension

Circuit Brakers ..........cooovvviiiiiiiiiiiieeeeeeeee CHECK
AIrSpeEed.....coevvvieeiiceee e 85 KIAS OR LESS
Landing Gear Lever ...........ccoooviiiiiiiiiiinnnnnns DOWN

Alternate Gear Extension Switch ................ ON

Landing Gear .........ccccceeeeeeiiiiiiiiiie CHECK 3 GREENS

7.5 Engine Fire / Engine Failure

Direction & Speed...........ccoooiiiiiiiiiiiiiiiis MAINTAIN
MIXTUFES ... FULL RICH
ProPS. .o FULL RPM
Throttles ... FULL FORWARD
Inoperative Engine .........ccccvveeeiii, IDENTIFY
Throttle On Inop Engine............cooeeiiinnnee. IDLE

Prop On Inop Engine ...........cooovviiiiiiiiiinnnnes FEATHER
Landing Gear ..........ccccoeeeeeiiiiiiiiiiiee, UP

FIAPS oo UP

Mixture On Inop Engine ............cccoevvvnnnnnnnes IDLE CUT-OFF
Fuel Boost Pump Inop Engine..................... OFF

Magnetos Inop Engine...........cccceviiiiiiiiinnnns OFF
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Check for Fire

Cowl Flaps Inop Engine...........coovvvvvivvnnnnnnnns CLOSE

Cowl Flaps Live Engine ..........ccccvvvieeeeeennnn. AS REQUIRED
Alternator Inop Engine ..............cce OFF

Electrical Load ... REDUCE
THMS oo AS REQUIRED
Fuel Selector Inop Engine...........ccccveeen.. OFF

Cross Feed ......cooouviiiieiiiiiiie e, AS REQUIRED

7.6 Single Engine Go-Around

Throttle ... FULL FORWARD
FIaps . oo MID

Landing Gear .........cccooevvviviiiciiiceeeeeeee e UP

= o= T= o [ 100 KIAS

THMS oo SET

Applicable to: FNPT Il MCC
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Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

Rozdziat 8
Procedury awaryjne samolotu
dwusilnikowego z silnikami
turboodrzutowymi

8.1 Engine Failure During Takeoff

8.1.1 Speed below V1

Speed below V1 ... ABORT TAKEOFF
Brakes.......uuuuueieeeeiiieiieeceieee AS REQUIRED
Throttles .....ooovviieiee e, IDLE

Speed Brakes ... EXTEND

8.1.2 Speed at or above V1

Speed atorabove V1 .......ccevvveiieceieeeennnnn. CONTINUE TAKEOFF

Rotate at VR, climb at V2

GAN ..ttt UpP

FIAPS oo RETRACT V2+10, if free of obstacles
Climb Speed ..........ccoooeeiiiiiiiiiii, 140 KIAS

If Emergency Fire, go to 8.2 Engine Fire / Emergency Shutdown.
If Engine Re-Start, go to 8.4 Inflight Engine Re-Start.

8.2 Engine Fire /| Emergency Shutdown

Affected Engine:

Thrust Lever.......cooooeiiiiiiiiiieeeeeeeeeee, IDLE
Fire Warning Button ..............ccciiiiiiiiinnnnis PRESS
If fire continues more than 10 seconds:

Cut Off BUtton ....eeeveeeeeeeiieeeee PUSH
Fire Extinguisher..............cccciiiiiiiiiiiiiinnnns PUSH
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Typowego samolotu jednosilnikowego, dwusilnikowego i z napedem turbinowym

If fire extinguishes, the Fire Extinguisher red light goes off.
Land ... AS SOON AS POSSIBLE

8.3 Engine Failure / Precautionary Shutdown

ENngine SyNcC........coooviiiiiiiiiis OFF

Landing gear ... UP

Speed Brakes ........oooovvvevviiiviiiiiiiiiiinieeeeenn RETRACTED
FIaps ..o UP

Thrust lever (affected engine)..................... IDLE

Cut Off Button (affected engine) ................. PUSH
Generator (affected engine).........ccccceeeeeen. OFF

Electrical Load ...........ccoooiiiiiiiiiiiiies REDUCE AS REQUIRED
Cross Feed ... AS REQUIRED
Fuel Pump (if no fire hazard) ...................... ON

ATC e ADVISE
TransSpoONder.........ooeeeveviiiiiiiiiieeieee e EMERGENCY
SeatBelt Lights........ooovvvriiiiiiiiiiciieeeee, ON

Shoulder harnesses...........uvvvvveeciiiiieennennn. SECURE

8.3.1 Before Landing

Landing gear........cooooiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeees DOWN
Speed Brakes ..........oooovvvvevvvvveviiiiiiieeeeeeeennn. AS REQUIRED
FIAapS oo AS REQUIRED

8.4 Inflight Engine Re-Start

Thrust Lever........oooiiiiii e, IDLE
Fuel Quantity..........ccooooiiiiiiiiiiee CHECK
Cross Feed ......coooeeeeiiiiiiiii OFF
Generator (affected engine)..........ccccceeeeen. OFF
Ignitions (affected engine)........................... RESET
Fuel Selector (affected engine)................... RESET
Fuel Pump (affected engine)....................... RESET
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Start Button (affected engine).................... PRESS AND HOLD
CHECK ITT .o Max. 700 °C / 2 seconds
After rapidly increasing ITT release Start button (about 21 % N2).

Fan Speed ......cccoooiviiiiiiiiii CHECK RPM

8.4.1 Abort Start if no fan RPM indicated by 25 % N2

Generator Switch (affected engine) ............ ON
Generator Light (affected engine)............... CHECK LIGHT OFF

8.5 Overpressurisation

Cabin Altitude Selector ............coovvvvvvvvnnnnnes SET HIGHER CABIN ALTITUDE
Rate Control...........ccoeeiiiiiiiiieeeee INC

If still overpressurised:

Pressurisation Source Selector................... LH or RH

Cabin Altitude...............ooooiiiii CONTROL WITH THRUST LEVER
If unable to control

Oxygen Masks ..o DON AND OPEN

SeatBelt Lights.........ooovvviiiiiiiiiiiiiieeeee ON

Emergency Dump Switch..........c.cccevvvennes DUMP

Assure passengers receiving oxygen.

8.6 Rapid Decompression

Oxygen Masks ... DON AND OPEN
Pressurisation Source Selector................... BOTH

Rate Control.......ccccooeeeiiiiiiiiii FULL INC
TransSpoONder.........ooovveiiiiieiiiiieciieee e EMERGENCY

If Emergency Decent, go to 8.7 Emergency Descent.

8.7 Emergency Descent

Thrust Levers ..., IDLE
Autopilot ... DISENGAGE
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Speed Brakes .........oooovvvveiviiiiiiiiiciiieeeeeeen EXTEND

BanK ... MODERATE BANK AND ANGLE
Maximum Airspeed ... Vmo/Mwmo
Transponder..........oooeeeviiiiiiiiiiiiiiiaee e EMERGENCY

ATC e ADVISE

SeatBelt Lights.......ooooiiiiiiiiiee ON

8.8 Alternate Gear Extension

= o= T= o [ 180 KIAS OR LESS

Landing Gear Lever.............ccooevvvvvvvvvnnnnnnns DOWN

Alternate Gear Extension Switch ................ ON

Landing Gear ..........coooiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeees CHECK EXTEND & LOCKED

8.9 Autopilot Hardover

Autopilot/Trim disengage (Yoke)................. PUSH & HOLD
Circuit Braker for AP ........oooviiiiiiiiiiies PUSH 2 SEC
Altitude and Heading............oooeeiiiiiiniinnnnnn. CHECK
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